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[ES] Resumen: Desde 2011, el mercado global del transporte maritimo se encuentra en una fase descendente.
El desequilibrio entre la oferta y la demanda de la capacidad del mercado y el aumento rigido de los costos
operativos han creado una doble presion para las empresas. Sin embargo, a medida que empieza a construir
el Canal de Nicaragua el 22 de diciembre de 2014 y la finalizacién de ensanchar el Canal de Panama en 2016,
estd a punto de salir una "era Postpanamax". Este articulo se enfocara en la orientacidn actual del transporte
maritimo de cargar con los graneles y las principales rutas al mundo, y combinando la situacién actual de la
capacidad de transporte maritimo de los dos principales canales de América Central con la comparacion de
datos relevantes para realizar un estudio del panorama del transporte maritimo de América Central. Pretende
planificar y ampliar una ruta maritima éptima y opciones de cooperar en el camino de globalizacidn para los
inversores chinos, activar y promover aiin mas la vitalidad econdmica a lo largo de "una Franja y una Ruta".
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[EN] Abstract: Since 2011, the global shipping market has been in a downturn. The imbalance between the
supply and demand of market capacity and the rigid increase in operating costs have created a double pressure
for companies. However, with construction of the Nicaragua Canal beginning on December 22, 2014 and the
completion of widening the Panama Canal in 2016, a "Post-Panamax era" is about to dawn. This article will
focus on the current orientation of the maritime transport of bulk cargo and the main routes to the world, and
combining the current situation of the maritime transport capacity of the two main channels of Central
America with the comparison of relevant data to carry out a study of the panorama of maritime transport in
Central America. It aims to plan and expand optimal sea route and cooperation options on the path of
globalization for Chinese investors, further activate and promote economic vitality along "one Belt and One
Road."
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1. El perfil del Canal de Panama

1.1 Su historia

Pueden observar la importancia de este canal inclusive en épocas tan lejanas como en el 8000 a.C. cuando las
civilizaciones descubrieron en esta zona una ruta de paso de un continente a otro. Mas adelante en la historia, desde
1513 este canal fue un suefio cuando Vasco Nufiez de Balboa, explorador espafiol descubrié el Océano Pacifico. Algunos
afios mas tarde, hacia el 1534 el Rey Carlos V de Espafia vio en esta zona un buen lugar para construir un Canal que
permitiera el paso de los buques de un océano al otro. Si bien en esa época era impensable realizar semejan construccion
el Rey Carlos ordeno que se realizaran estudios para determinar la viabilidad del proyecto. Si bien el Canal no se construyd
en esa época, los espafoles construyeron caminos pavimentados con guijarros que fueron utiles para transportar
toneladas de oro y plata procedentes del Peru con destino a Espafia y de lo cual hoy se pueden apreciar sus vestigios en
el Camino de Cruces. (ELBIBLIOTE)

Con la llegada de las tropas espafiolas en el siglo XVI, el istmo de Panama trajo una gran expectativa por tratarse de
un lugar muy adecuado para conectar los dos grandes océanos, el Pacifico y el Atldntico. No seria hasta finales del siglo
XIX cuando una empresa francesa decidié probar a construir un primer canal, es decir, La construccién del Canal de
Panama comenzd en 1881. Sin embargo, lo no salié bien, entonces, un poco después, con la ayuda de EE. UU, finalmente,
lo inaugurd en 1914 y permitiendo asi una gran expansion del comercio maritimo mundial, importantisimo en aquella
época. Mas tarde, se han ido realizando obras, ampliaciones y mejoras para permitir un mejor paso a grandes barcos por
este canal. (Isabel; Luis VARGAS, 2017)

1.2 Su importancia

En primer lugar, el canal es la fuente principal de comercio al conectar el Océano Pacifico con el Océano Atlantico,
esto da la posibilidad de ser una via de transito corta y barata para los barcos encargados de transportar mercancias; En
segundo lugar, su infraestructura, es una de las mas importantes, modernas, y complejas del siglo XX. El canal ubicado la
franja continental mas estrecha de Centroamérica, es la fuente principal de comercio mundial que permite conectar el
Océano Pacifico con el Océano Atlantico para que los barcos de carga transporten diversas mercancias. De no existir el
Canal de Panama, los barcos deberian bordear todo el continente americano, lo que exigiria demasiado tiempo. El que
consiste en una obra de ingenieria compleja sin precedentes que permitié el transito entre dos océanos de diferente
altura, mediante un canal con esclusas o piletones que atraviesa la masa continental. Cada esclusa esta separada por
compuertas que cumplen la funcién de nivelar la cantidad de agua entre cada tramo a medida que es cruzado por un
barco. El canal solo requiere de la fuerza de gravedad para encausar el agua a medida que un barco ingresa a una esclusa,
separada por compuertas que pesan 700 toneladas. La diferencia entre las dos masas oceanicas representa a una altura
aproximada de 30 metros, que corresponde a lo que transita cada barco al cruzar el canal. (Admin, 2014) El Canal de
Panama es uno de los principales recursos econémico con que cuenta el pais. A partir del ejercicio canalero logramos,
desarrollar otras actividades conexas al mundo maritimo y comercial entre las que se destacan: el turismo, los puertos,
la banca y finanzas, entre otras. Esto coloca a Panama, como uno de los principales destinos en el hemisferio occidental.

2. El entorno del mercado maritimo mundial

La industria maritimo internacional se encuentra en un panorama general de cinco desequilibrios: en primer lugar,
larelacidn entre la oferta y la demanda no esta equilibrada. La prosperidad continuada del mercado naviero en los ultimos
afios y el abundante efectivo de las companiias navieras han llevado a un aumento excesivo en la capacidad de la industria;
El segundo, que el costo y los ingresos no estan equilibrados. En la actualidad, las compaiiias navieras se enfrentan a altos
costos y bajos ingresos; En tercer lugar, el cuerpo principal del mercado no esta equilibrado. La diversificaciéon de los
agentes del mercado es un problema grave en el desequilibrio de la industria naviera; En cuarto lugar, los intereses no
estan equilibrados. La diversificacion de intereses apela al desequilibrio del mercado maritimo; Y el quinto, distribuciéon
desigual de los beneficios. La industria maritima se encuentra en una posicién relativamente inferior en toda la cadena
de la industria. La desigualdad en la distribuciéon de las ganancias ha exacerbado atn mas el desequilibrio en la industria
del transporte maritimo, y los margenes de ganancia se han reducido significativamente. En 2015, los buques
portacontenedores inactivos globales representaron el 4,6% del total de portacontenedores mundiales y las tarifas de
transporte de mercancias entre Asia y Europa cayeron en un 70%, lo que revela que la industria naviera aun no se ha
dado cuenta del ciclo.
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Figura 1. Importancia estratégica del Canales
Fuente: Sacyr

2.1 La informacion fundamental del Canal de Panamad

Desde 2007, la economia panamefia ha mantenido una tasa de crecimiento relativamente alta, la tasa de
crecimiento total en los ultimos 9 afios es de alrededor del 150%. Especialmente desde 2011, la tasa de crecimiento ha
sido significativamente mas alta que en el periodo anterior. El fuerte crecimiento econdmico en Panama se ha beneficiado
de su geografia geografica Unica y de las politicas fiscales e industriales preferenciales implementadas en los ultimos afios,
que también sentaron una buena base para un mayor desarrollo de la economia del pais. (CEPALSTAT, 2000-2021)
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Figura 2. PIB de Panama en 2007-2015 (Unidad: millones de ddlares)
Fuente: Elaboracion propia

El canal de Panama es una via de navegacion interocednica entre el mar Caribe y el océano Pacifico que atraviesa el
istmo de Panamad en su punto mas estrecho, cuya longitud es de 82 km2. (Encyclopaedia Britannica, 2016) Funciona a
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través de esclusas en cada extremo que elevan los barcos hasta el lago Gatun, un lago artificial creado para reducir la
cantidad de trabajo requerido para la excavacién del canal, a 26 metros sobre el nivel del mar, para después descenderlos
hasta el nivel del Pacifico o el Atlantico. (Deutsche Welle, 2006)

El 24 de abril de 2006, el entonces presidente Martin Torrijos Espino anuncié formalmente la propuesta de la
ampliacidn del Canal de Panama, mediante la construccion de un tercer juego de esclusas y la ampliacidn del cauce de
navegacion. Este proyecto se basaba en la construcciéon de nuevas esclusas, una en el lado Atlantico y otra en el lado
Pacifico, para permitir el paso de buques tamafio Postpanamax, los cuales, dado que superan el tamafio Panamax,
actualmente no pueden navegar por la via interocednica. El costo aproximado de esta operacion, segun la Autoridad del
Canal de Panama (ACP) seria de 5 250 millones de ddlares.
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Figura 3. El mapa del canal de Panama
Fuente: Wikipedia

Recientes adaptaciones al reglamento interno de la ACP y del Ministerio de Ambiente eliminaron barreras
burocraticas para culminar el proyecto de construccion del tercer juego de esclusas. La ampliacién del canal se decidié
mediante un referéndum nacional, el cual fue anunciado el 24 de julio de 2006 por el presidente Martin Torrijos y que se
llevd a cabo el 22 de octubre de 2006. Los resultados del referéndum otorgaron un 76,83 % de los votos a favor del
proyecto de ampliacién y el 21,76 % en contra. (Wikipedia, 2021)

Las obras de ampliacion dieron inicio el lunes 3 de septiembre de 2007, con la detonacién del cerro Cartagena
ubicado en las riberas del canal. Se pretendia inaugurar las nuevas esclusas el 15 de agosto de 2014, fecha en que se
conmemoro el primer centenario de la via interocednica, aunque una crisis, surgida por el aumento de costes sobre el
presupuesto inicial, entre el consorcio constructor Grupo Unidos por el Canal y la Autoridad del Canal de Panama, retrasé
seriamente los trabajos, de modo que el Canal de Panama Ampliado fue finalmente inaugurado el 26 de junio de 2016.
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2.2 La informacion fundamental del Canal de Nicaragua

Producto interno bruto (PIB) de Nicaragua. Entre 2007 y 2015, el producto interno bruto de Nicaragua crecié en
general, pero la tasa de crecimiento fue relativamente plana. El crecimiento econdmico total durante los nueve afios fue
aproximadamente del 32.8%. La crisis financiera mundial de 2008 tuvo un cierto impacto en el crecimiento econémico
del pais. En 2011, su economia bdasicamente reanudd el crecimiento. Esta tendencia de crecimiento y desarrollo
econodmico es un reflejo de las caracteristicas de la estructura econémica tradicional del pais. (CEPALSTAT, 2000-2021)
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Figura 4. PIB de Nicaragua en 2007-2015(Unidad: Millones de Cérdoba)
Fuente: Elaboracidon propia

La construccion de un canal interoceanico en Nicaragua no es una idea nueva sino un suefio viejo que ya existe desde
la llegada de los espaiioles. El 21 de febrero del 2012, Daniel Ortega, el actual presidente de Nicaragua, anuncié por
primera vez publicamente que iba a reanudar la idea histérica del canal. (Anna Hochleitner, 2015) En julio de 2012, la
Asamblea Nacional de Nicaragua aprobd la Ley 800 (una Ley con respecto a la legislacion para el Canal Interoceanico de
Nicaragua y el establecimiento de la Comisidn del Canal Interoceénico), proporcionando una base juridica sélida para la
construccién del Canal Interocednico.

El dia 6 de septiembre de 2012, la Autoridad de El Gran Canal Interocednico de Nicaragua (en adelante ‘Autoridad’)
firmé un memordndum de entendimiento con HKND Grupo para establecer el alcance del proyecto. El 31 de octubre de
2012, ambas partes firmaron un Convenio de Cooperacién con mas detalles del proyecto. La Autoridad acordd conceder
a HKND Grupo el derecho exclusivo para planificar, disefiar, construir, y posteriormente, operar y administrar el Gran
Canal de Nicaragua y otros proyectos de desarrollo de infraestructura. El 13 de junio de 2013, la Asamblea Nacional de
Nicaragua dio su aprobacidn al gobierno para firmar el Contrato de Concesién Maestro (en adelante ‘MCA’) con HKND
Grupo. El acuerdo otorga formalmente a HKND Grupo el derecho exclusivo para planificar, disefiar, construir, y
posteriormente, operar y administrar el Gran Canal de Nicaragua y otros posibles proyectos, incluyendo proyectos de
puertos, zona franca, un aeropuerto internacional y otros proyectos de desarrollo de infraestructura.

El Canal de Nicaragua crearia una nueva conexion entre Asia y los puertos en la costa oriental de los EE. UU y ademas
entre Asia y Europa. Por su posicién mas al norte puede reducir en gran medida las rutas de envio y facilitar ahorros en
el consumo de combustibles. El trayecto de Los Angeles a Nueva York, por ejemplo, seria 800 kilémetros mas corto de lo
que es hasta ahora. La ruta prevista para el Canal, que se indica en la siguiente figura 5, fue seleccionada entre seis
opciones y cruzaria el pais de este a oeste. Va por la desembocadura del Rio Punta Gorda en el lado del Mar Caribe hacia
Morrito, cruza el Lago Cocibolca por 105 kildmetros hacia Rivas, y entra finalmente cerca de la desembocadura del Rio
Brito en el Océano Pacifico. En cada costa se construirian esclusas para superar el desnivel entre el Pacifico y el Atlantico.
En el lado Caribe ademas se construiria un lago artificial, que suministraria con suficiente agua a las prensas y formaria
también parte de la ruta cana- lera. Adicionalmente, el Lago se desarrollaria como un centro ecoldgico y turistico. (Anna
Hochleitner, 2015)
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Figura 5. La ruta del Canal de Nicaragua
Fuente: http://impactocna.com/losimpresionantes-numeros-del-gran-canal-de-nicaragua/

El proyecto integrado del Gran Canal de Nicaragua incluira los siguientes 6 subproyectos: un Canal (incluyendo dos
esclusas), dos Puertos, una Zona de Libre Comercio, un Aeropuerto Internacional, Centros de Vacaciones y varias
carreteras. Ademas, habrd la construccién de otras instalaciones relacionadas para garantizar la finalizacidén con éxito del
Canal.

3. Comparacion de la capacidad de los dos grandes canales centroamericanos: el Canal de Panama
y el Canal de Nicaragua

Con el desarrollo de buques portacontenedores a gran escala y la limitacion del tamafio de los buques navegables
en el Canal de Panama, cada vez mas buques de carga grandes no pueden pasar por el Canal de Panama y, por lo tanto,
se ha ampliado el Canal de Panama. Antes de la expansién del Canal de Panama, a los barcos generalmente se les permitia
pasar por el canal durante nueve horas, y podian navegar alrededor de 4.500 TEU de buques portacontenedores. Después
de la expansion, el nuevo Canal de Panama puede atravesar un gran barco con una longitud de 366 metros, un ancho de
48,8 metros y un calado de 15 metros. La capacidad de empaque puede alcanzar un nivel de aproximadamente 12,000
TEU Si los contenedores sobre la tapa de escotilla estan dispuestos en un apilamiento Hasta 13,000 TEU. Para buques
portacontenedores grandes de mds de 13,000 TEU, el Canal de Nicaragua después de su apertura tendra ventajas en la
seleccidn de ruta, y también acortard la distancia de navegacion que las rutas alrededor del Canal de Suez. (Xin Zeng;
Jihong Chen, 2016)
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Figura 6. Comparacion entre el Canal de Panama
Fuente: http://actualidad.rt.com/actualidad/view/137218-canal-interoceanico-nicaragua-panama-proyecto
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El Canal de Nicaragua mediria en total 278 kilémetros de largo, de 230 a 520 metros de ancho, y hasta 30 metros de
profundidad. Llegaria a ser hasta la fecha el proyecto de infraestructura mas grande del mundo y tres veces mas largo
que el Canal de Panama. El Canal de Nicaragua permitiria cada afio el paso de 5,100 barcos graneleros y petroleros de
400,000 toneladas con 30 horas de transito para cada barco. (Anna Hochleitner, 2015)

Segun el plan, el Canal de Nicaragua parte desde Brito en el Océano Pacifico y pasa por Nicaragua hasta Punta Gorda
en el Océano Atlantico. La longitud total es de 277.5 km. Segun el sitio web oficial del Proyecto del Canal de Nicaragua,
después de que se construye el canal, puede atravesar una longitud de 500 metros, un ancho de 72 metros, y un buque
portacontenedores de 25.000 TEU con un calado de 18 metros. Ademas de un aumento significativo en la capacidad del
buque, el Canal de Nicaragua reducira en gran medida la distancia recorrida entre muchos puertos en Asia y la costa este
de América del Norte. Las condiciones basicas del Canal de Panama ampliado y el Canal nicaragliense previsto se

muestran en la Tabla 1, 2, 3.

Caracter

el canal de Nicaragua
(En construccién)

el canal de Panama
(Después de la expansion)

Longitud de canal

277.5 Kilémetros

81.3 Kilébmetros

Longitud de bloqueo 520 metros 426 metros
Ancho de bloqueo 75 metros 57.9 metros
Profundidad de bloqueo 27.6 metros 18 metros
Capacidad del portacontenedores 25000 TEU 13000 TEU

Maxima calidad de carga

40 diez mil toneladas

15 diez mil toneladas

Tiempo de finalizacién

El afio 2020

El afio 2016

Tabla 1. Comparacion de los pardmetros basicos entre el canal de Panamd y el de Nicaragua
Fuente: Ge Zhang. El impacto del proyecto del Canal de Nicaragua en el patrén de transporte maritimo mundial
futuro. Water Transport Management, 2014 (8): 3-5.

Costo de
" . combustible
Tipo de Puerto Consumo Kilom- Tiempo de del
barco Puerto Via de _Velo- diario fie etraje navegacién | contenedor
contenedor | de salida descarea cidad/kn | combustible/ /n Jdia unidad/
JTEU & (t/dia) mile (dolares/
TEU)
4250 el canal de 16 50 10571 28 201
Panama
Nueva
4250 Shanghai | €|canal de 16 50 10070 26 191
Nicaragua York
8000 el canal de 18 92 10070 23 166
Nicaragua
Nota: Suponga que el precio del combustible es de 620 ddlares / t

Tabla 2. Comparacion de rutas de buques portacontenedores entre el Canal de Panama y el Canal de Nicaragua
Fuente: Ge Zhang. El impacto del proyecto del Canal de Nicaragua en el patrén de transporte maritimo mundial futuro. Water

Transport Management, 2014 (8): 3-5.
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. Ahorre Ahorre
Alquiler de | Consumo de Ahorre Ahorre
pr?nli:ti:al Tipo de barco periodo combustible distancia tiempo cc;?;:)eus %Z?:JI%S
(US $ / dia) (t / dia) /n mile / dia / Délar / Délar
Golfo de
Estados ; ,
Unidos a T'p7°§'§.Pa”a.'|“a 19000 33 700 208 | 42625 | 39583
Extremo (7.6 diez mil t)
Oriente
4037
(Comparado | 4 o | 403037 | 296141
con el Canal de
) Suez)
Tipo de Cabo de
;/eé:nhei'igela Buena Esperanza 25000 55 ( 4492 d
(17.2 diez mil t) O”C’jpar; N
°°2| lgak:); dgar 11.85 | 449464 | 329519
Buena
Esperanza)

Tabla 3. Ahorre de costos en las principales rutas después de la constitucién del Canal de Nicaragua
Fuente: Ge Zhang. El impacto del proyecto del Canal de Nicaragua en el patrén de transporte maritimo mundial futuro. Water
Transport Management, 2014 (8): 3-5.

4. La direccidn del transporte de cargas a granel

4.1 Cargas a granel del Canal de Panamad

Con el descubrimiento del Nuevo Mundo en el siglo XV y las nuevas rutas al Oriente, la era de navegacién habia
comenzado. La llegada del barco de vapor y otras maneras de transporte, sirviendo para el rapido crecimiento del
comercio maritimo, permitiéndole tomar una situacion insustituiblemente dominante en el comercio mundial.

Para reducir la distancia de envio, acortar los costos de transporte, mejorar la eficiencia y la seguridad de la
navegacion, la humanidad en la historia del comercio maritimo, nunca ha dejado de buscar rutas mas convenientes.
Generaciones de personas contindian explorando y construyendo canales a la par de espléndidas obras de ingenieria
como el Canal de Suez y el Canal de Panama. Como un importante vinculo para unir Asia, Europa y Africa, el Canal de
Suez de 193.3 kildmetros de largo es conocido como la garganta de Europa, acortando la distancia maritima por unos
10,000 kildmetros desde Asia a Europa por el Cabo de Buena Esperanza. Conocido como la columna de las Américas, el
Canal de Panamd de unos 81.3 kildmetros de largo une el Océano Atlantico y el Pacifico. Este canal permite a los barcos
que parten de la Costa Este y la Costa Oeste de América del Norte acortar una distancia de unos 15,000 kildmetros que
la ruta del Cabo de Hornos. La importancia del Canal de Panama se mide no sdlo por el trafico que recibe, sino por el tipo
de mercancia que lo cruza (granos, carga en contenedores y petréleo y sus derivados principalmente).

Tendrdn a nivel mundial desafios siempre crecientes para dar cabido al tamafio de los buques y el volumen del
comercio maritimo cada vez mayor. Creemos en el proximo canal de Nicaragua y los canales de Suez y de Panama también
han hecho contribuciones destacadas al desarrollo y al progreso de la civilizacion humana, a través de la facilitacion del
comercio global y de la promocién de relaciones amistosas entre naciones. Desde su inauguracidon, mas de 700.000
embarcaciones han utilizado el canal de Panama como una ruta segura y relativamente barata, ya que el peaje que se
paga por el paso supone una cantidad infima en comparacién a todo lo que se deberia gastar una embarcacién dando el
viaje mas largo, tanto en cuestion de dinero como en tiempo. (Isabel) El canal de Panama ha sido durante afios un lugar
lleno de riquezas debido a la cantidad de productos con los que se comercializa. Desgraciadamente la tecnologia del siglo
XXl lo ha alcanzado y no esta para competir contra otros canales de comercio. Es por eso que la ampliacién del mismo es
urgente, Panama debe encontrar los recursos necesarios para que esta obra sea un éxito y el canal pueda posicionarse
como el mejor de todos.

4.2 Cargas a granel del Canal de Nicaragua

El continente americano continuara siendo un proveedor indispensable de carga a granel y la energia, especialmente
para satisfacer la demanda de los crecientes mercados de Asia. Para el transporte de materias primas a granel, hace
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tiempo que las economias de escala demandan navios enormes, como buques graneleros y superpetroleros, que
simplemente no pueden navegar por el Canal de Panama. Esto ha restringido el crecimiento de materias primas desde el
continente americano hacia los mercados asiaticos. Por ejemplo, Vale, una gigantesca minera brasilera, ha comisionado
35 buques “Valemax” de 400,000 TPM (toneladas de peso muerto) (que todavia no pueden visitar los puertos de China).
Estos buques no pueden pasar por el Canal de Suez ni por el Canal de Panama. Han optado por distancias del envio mas
largas para lograr economias de escala de los buques. Dado la alta calidad y gran calidad de mineral de hierro brasilefio,
el mercado de éste estd previsto a crecer en el futuro.

Ademas del mineral de hierro y el petréleo crudo, se espera que el continente americano también provea a Asia
cada vez mas GNL (gas natural licuado), carbdn y cereales. El reciente auge de la produccion de gas natural en los Estados
Unidos no muestra signos de desaceleracion, lo que insta a las empresas de energia a explorar las posibilidades de
desarrollar una serie de puertos de exportacidn para varios proyectos de GNL. El Departamento de Energia de los EE. UU
(DOE), recientemente concedid varias licencias de exportacion que posibilitaran que algunos de estos proyectos siguieran
adelante. Esto demuestra que el DOE reconoce el valor traido a América por la exportacion de estos productos. El Canal
de Nicaragua estard ubicado en un lugar ideal entre la costa del golfo de México, Japon y Corea. Proporcionara una ruta
maritima mas corta que el Canal de Panama para cargas de combustible sensible de tiempo. Los productores de carbon
de la zona este de los EE. UU. y Colombia de América del Sur, que son proveedores de la industria energética y siderurgica
de Asia, también se interesan en esta ruta maritima, ya que les dara la opcién de transportar cargamentos utilizando
buques de carga a granel muchisimo mas grandes. Ademads, con el aumento de la poblacién y los niveles de vida, el
consumo de proteinas de origen animal estd creciendo rapidamente en Asia. Las industrias de la agricultura y la ganaderia
en todas las Américas tendran acceso a estos mercados asiaticos de manera mas eficiente a través del Canal de Nicaragua.

Ademas del flujo de productos manufacturados de Asia a los EE. UU., también se prevé que aumentaran las
exportaciones de los EE. UU. a Asia, incluida la exportacion de carbdn desde la costa este de los EE. UU., y las nuevas
exportaciones de gas natural liquido (LNG) desde la costa del Golfo de México. Todos estos flujos se beneficiaran con la
construccién de un nuevo Canal de Nicaragua.

5. La importancia y la influencia para China

5.1 La importancia para China

La region de América Latina se ha convertido en un puente importante de importaciones de los cuatro tipos de
recursos primarios de China. Con la mejora de los niveles del desarrollo econémico y social, la contradiccién entre la
oferta y la demanda de recursos locales se ha vuelto cada vez mdas prominente. Por ejemplo, los recursos de tierras son
relativamente limitados. Los recursos energéticos y minerales dependen en gran medida de paises extranjeros, y asi
sucesivamente. En China, el 93% de la energia, el 80% de las materias primas industriales y el 70% de la produccién
agricola provienen de recursos minerales. La demanda china de recursos minerales contintia aumentando y la brecha en
recursos minerales continla expandiéndose. Las importaciones chinas de América Latina estdn dominadas por productos
primarios. Por ejemplo, en 2014, las importaciones de productos de China procedentes de América Latina fueron de
aproximadamente 137.900 millones de ddlares, de los cuales los productos primarios fueron de aproximadamente
112.800 millones de ddlares, lo que representa el 82% de las importaciones totales.

La demanda de importaciones de China ha permitido que las exportaciones latinoamericanas de productos basicos
continden creciendo. Las exportaciones de mercancias de América Latina han estado dominadas por productos primarios.
En 2014, 19 paises latinoamericanos (excluido México) las exportaciones combinadas de mercancias totalizaron
aproximadamente a 543,7 billones de délares, incluyendo productos primarios. Las exportaciones ascendieron a 396,3
mil millones de dérales, lo que representa alrededor del 88% de las exportaciones totales de mercancia. América del Sur
es la principal de importaciones de productos primarios de América Latina. (Zewen Xie,2016)

A medida que las escalas de transporte de los dos principales canales se formen gradualmente, el papel y el estatus
de China en Centroamérica se volveran aiin mas prominentes. Por lo tanto, cémo integrarse en la economia regional y
promover el desarrollo econédmico regional son un nuevo problema para China.

5.2 La influencia después del establecimiento de relaciones diplomdticas entre China y Panamd

Maritimo y geopolitico estan estrechamente relacionados. El Canal de Panama es una garganta estratégica en el
mundo. No solo es un atajo para el transporte maritimo internacional, sino también un importante canal militar con un
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valor econdémico y militar extremadamente alto. China se ha convertido en el segundo usuario mas grande del canal. La
cuestién del acceso seguro y sin obstdculos es muy importante para China y se le debe dar una gran importancia. En junio
de 2017, China establecié relaciones diplomaticas con Panama y brindd garantias politicas para que China utilizara el
canal. (Chunlin Shi; KaiCe Shi, 2018)

El 12 de junio de 2017, el presidente Barrera de Panama anuncié el establecimiento de relaciones diplomaticas con
China y firmd oficialmente el "Comunicado conjunto” el dia 13. En respuesta, el lado pakistani enfatizé que el
establecimiento de lazos diplomaticos entre China y Pakistan fue la medida diplomatica mas significativa desde que
Panama firmo el Tratado del Canal de Panama con los Estados Unidos en 1977. La escolta de las relaciones diplomaticas
ha inyectado un nuevo impetu para el desarrollo y la inversién del comercio maritimo entre los dos paises, ha creado mas
condiciones y un espacio de desarrollo para el uso del canal en China y ha proporcionado mayores oportunidades y
garantias para el mecanismo. Como Chunfeng Wei, gerente general de Jinghan Shipping (Panama) Co., Ltd. declaré,
después del establecimiento de relaciones diplomaticas entre los dos paises, con el desarrollo de relaciones econdmicas
y comerciales bilaterales y diversos tipos de proyectos de medios de vida y proyectos de infraestructura de Panamj, las
navieras financiadas por China obtendran un mayor desarrollo. Oportunidad Al mismo tiempo, esto conducira a la
extension de lainiciativa "la Franja y la Ruta", que ayudara a las dos partes a fortalecer de manera integral la cooperacion
maritima y facilitar la inversion y la construccion de la infraestructura del Canal.

Aunque el establecimiento de lazos diplomaticos entre China y Pakistdn redujo o redujo los riesgos politicos y
obstdaculos institucionales para el uso del Canal de Panama hasta cierto punto, su circulacidn segura y sin obstaculos
todavia se ve afectada por muchos factores, como el juego geopolitico, y debe haber una clara comprensién de esto. Una
es que Estados Unidos tiene una mayor influencia en el Canal de Panam3, el segundo es el Canal de Panama y el tercero
es el costo creciente de los buques que pasan por el canal. (Chunlin Shi; Cekai Shi, 2018)

El gobierno de Ortega ha promovido activamente el programa del Canal de Nicaragua para realizar el "suefio de cien
afios" del pais. El proyecto del Gran Canal, que fue operado por el gobierno nicaragiiense y HKND durante dos afios, se
inicié oficialmente el 22 de diciembre de 2014 y estd previsto que se complete dentro de cinco afios. El presidente Ortega,
presidente de HKND, y figuras clave de todos los ambitos de la vida participaron en la ceremonia. HKND dijo que este
sera el proyecto mas grande del mundo, comenzando con la construccion de infraestructura mas basica de todo el
proyecto. Todos los proyectos estan contratados con compaiiias chinas y compaiiias nicaragiienses, dando prioridad a la
contratacion de mano de obra local y capacitacion. (Xingzhen Su, 2015)

La nueva configuracién de envio de Centroamérica construida conjuntamente por el Canal de Panama y el Canal de
Nicaragua ofrece oportunidades y desafios frente a los paises de la Franja y la Ruta. Aprovechar las oportunidades y
enfrentar los desafios se ha convertido en un problema para todos los paises. Una mejor sinergia y una mayor apertura
econdmica pudieran ser la mejor manera. Se puede observar que la introduccidn del Acuerdo TPP ha promovido en gran
medida el desarrollo de la economia regional y el intercambio y la cooperacién de las economias a lo largo de una Franja
y una Ruta.

6. Conclusion

Este estudio proporciona las informaciones sobre la situacién econdmica de Panama y Nicaragua en Centroamérica
y el camino de la cooperacién comercial con China a través del andlisis comparativo de los dos Canales de Panama y
Nicaragua, y proporciona una cierta referencia para las siguientes investigaciones sobre temas relacionados, que se ha
enfocado en la direccidn actual del transporte de carga a granel y las principales rutas de transporte maritimo del mundo,
combinando la situacidn actual de la capacidad de transporte de los dos principales canales de América Central y la
comparacién de datos relevantes para realizar un andlisis basico del panorama del transporte maritimo de América
Central. Intentd planificar una ruta maritima 6ptima preliminar y opciones de cooperacién para los inversores chinos,
ampliar el camino de globalizacién para las empresas chinas, activar ain mas la vitalidad econémica a lo largo de "La
Franjay la Ruta" y promover ain mas el intercambio y la cooperacién de la economia mundial.
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